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236. Τροποποίηση και συμπλήρωση διατάξεων του Π.Δ. 94/1986 

«Προσαρμογή της. εθνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της 
οδηγίας 83/643/ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοι¬ 
νοτήτων της 1ης Δεκεμβρίου 1983 «για τη διευκόλυνση των 
διοικητικών διατυπώσεων και των υλικών ελέγχων κατά τη με¬ 
ταφορά εμπορευμάτων μεταξύ Κρατών - μελών». 1 

237. Τροποποίηση του Π.Δ. 367/89 «Προσαρμογή της Ελληνικής 


νομοθεσίας προς τις Οδηγίες του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων που αφορούν το βάρος, τις διαστάσεις και ορισμένα 
άλλα τεχνικά χαρακτηριστικά ορισμένων οδικών οχημάτων, που 
εκτελούν διεθνείς οδικές εμπορευματικές μεταφορές εντός των 
χωρών της Κοινότητας» (Α' 162).·... 2 

ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 

Έγκριση Πρωτοκόλλου της Μικτής ελληνο-γερμανικής επιτροπής για 

τη διασυνοριακή οδική συγκοινωνία (Βόννη, 6.3.1991). 3 

Έγκριση του Πρωτοκόλλου της 13ης Συνόδου της Μικτής Ελληνοϊτα- 
λικής Επιτροπής για τη μεταφορά εμπορευμάτων και επιβατών οδι- 
κώς, που υπογράφτηκε στην Αθήνα στις 30 Απριλίου 1991. .. 4 


ΠΡΟΕΔΡ ΙΚΑ ΔΙΑΤΑ ΓΜΑΤΑ 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ' ΑΡΙΘ. 236 (1) 


Τροποποίηση και συμπλήρωση διατάξεων του Π.Δ. 94/1986 «Προσαρ¬ 
μογή της εθνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 83/643/ 
ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 1ης Δεκεμ¬ 
βρίου 1983 «για τη διευκόλυνση των διοικητικών διατυπώσεων και των 
υλικών ελέγχων κατά τη μεταφορά εμπορευμάτων μεταξύ Κρατών - 
μελών». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: α) του άρθρου 4 του Ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του 
κοινοτικού δικαίου», (Α' 34) όπως το άρθρο αυτό αντΐκαταστάθηκε με την 
παρ. 4 του άρθρου 6 του Ν. 1440/1984 «Συμμετοχή της Ελλάδος στο Κε¬ 
φάλαιο, στα αποθεματικά και στις προβλέψεις της Ευρωπαϊκής Τράπεζας 
Επενδύσεων, στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοινότητος Άνθράκος και Χά¬ 
λυβας και του Οργανισμού Εφοδιασμού ΕΤΡΑΤΟΜ» (Α' 70), β) που άρθρου 
7 του Ν. 1775/1988 «Εταιρείες παροχής επιχειρηματικού κεφαλαίου και 
άλλες διατάξεις» (Α' -101) και γ) του άρθρου 65 του Ν. 1892/1990‘ΐΓια 
τον εκσυγχρονισμό και την ανάπτυξη και άλλες διατάξεις» (Α' 101). 

2. Την αριθ. Υ1250/15.1.1991 απόφαση του Πρωθυπουργού «Συ¬ 
μπλήρωση της υπ’ αριθ. Τ1201/5.10.1990 απόφασης του Πρωθυπουρ¬ 
γού» (Β' 10). 

3. Την αριθ. ΤΙ 140/105/1173/1390/9.7.1990 κοινή απόφαση του 
Πρωθυπουργού και του Υπουργού Οικονομικών «περί αναθέσεως αρμοδιο¬ 
τήτων στον Υφυπουργό Οικονομικών» (Β’ 420). 

4. Την αριθ. 178/1991 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επικρά¬ 
τειας, με πρόταση των Υπουργών Μεταφορών και Επικοινωνιών, Γεωρ¬ 


γίας, Εμπορικής Ναυτιλίας, του Αναπληρωτή Υπουργού Εθνικής Οικονο¬ 
μίας και του Υφυπουργού Οικονομικών, αποφασίζουμε: 

'Αρθρο 1 

Με το παρόν διάταγμα τροποποιούνται και συμπληρώνονται οι διατάξεις 
του Π.Δε 94/1986 «Προσαρμογή της εθνικής νομοθεσίας προς τις διατά¬ 
ξεις της 83/643/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινο¬ 
τήτων της 1 ης Δεκεμβρίου 1983» για τη διευκόλυνση των διοικητικών δια¬ 
τυπώσεων και των υλικών ελέγχων κατά τη μεταφορά εμπορευμάτων Κρα¬ 
τών - μελών» (Α.’ 33), σε συμμόρφωση προς την οδηγία 87/53/ΕΟΚ του 
Συμβουλίου της 15ης Δεκεμβρίου 1986 «για την τροποποίηση της οδηγίας 
83/643/ΕΟΚ για τη διευκόλυνση των διοικητικών διατυπώσεων και των 
υλικών ελέγχων κατά τη μεταφορά εμπορευμάτιον μεταξύ κρατών μελών». 
(ΕΕ Ε 24/27.1.1987 σελ. 33). 

Άρθρο 2 

Το άρθρο 3 φόυ ΐί.Δ. 94/1986 αντικαθίσταται, ως εξής: 

«Άρθρο 3 

1. Οι αρμόδιες υπηρεσίες λαμβάνουν τα απαραίτητα μέτρα, ώατε κατά 
την εκτέλεση μιας μεταφοράς, περί της οποίας το προηγούμενο άρθρο, οι 
διάφοροι έλεγχοι και διατυπώσεις να ^πραγματοποιούνται με τη λιγότερη 
δυνατή καθυστέρηση και: ^ 

α) Κατά το δυνατόν σε ένα τόπο. 

β) Με τυχαία δειγματοληψία, καθόσον αφορά τους ελέγχους. Εξαιρού¬ 
νται του δειγματοληπτικού καθεστώτος οι έλεγχοι ζώων ζώντων, σφαγίων, 
ζωικών προϊόντων καθώς και φυτών και φυτικών προϊόντων για τα οποία 
διενεργούνται πληρέστεροι έλεγχοι όταν υπάρχουν βάσιμες υπόνοιες ότι τα 
ανωτέρω δεν πληρούν τις σχετικές διατάξεις. 

' 2. Οι αρμόδιες υπηρεσίες διευκολύνουν, υπό τις συνθήκες υπό τις οποίες 
κρίνουν κατάλληλες, στους τόπους αναχώρησης και προορισμού των εμπο¬ 
ρευμάτων, την προσφυγή στις απλοποιημένες διαδικασίες όπως αυτές προ- 
βλέπονται από τις κανονιστικές διατάξεις σχετικά με την αποστολή, την κυ¬ 
κλοφορία και τη διάθεση των εμπορευμάτων στην κατανάλωση. 

3. Οι αρμόδιες υπηρεσίες κατανέμουν γεωγραφικά τα τελωνεία συμπερι¬ 
λαμβανομένων όσων βρίσκονται στο εσωτερικό της Ελληνικής Επικρά¬ 
τειας, εις τρόπον ώστε να αντιμετωπίζονται με τον καλύτερο δυνατό τρόπο 
οι ανάγκες των εμπορικών επιχειρήσεων». 

Άρθρο 3 

Το άρθρο 5 του Π.Δ. 94/1986 αντικαθίσταται, ως εξής: 

··■ «Άρθρο'5 

1. Οι αρμόδιες αρχές μεριμνούν ώστε: 

α) Εφόσον αυτό δικαιολογείται από τον όγκο των μεταφορών, οι συνορια¬ 
κοί σταθμοί που αναφέρονται στο άρθρο 2 του Π.Δ. 94/86 να παραμένουν 
ανοικτοί, με εξαίρεση τις περιπτώσεις που απαγορεύεσαι η κυκλοφορία, 
προκειμένου να καθίσταται δυνατή: 

αα) η διέλευση των συνόρων και η διεξαγωγή ελέγχων και διατυπώσεων 
που αφορούν τα εμπορεύματα υπό τελωνειακό καθεστώς διαμετακόμισης 
και τα μέσα μεταφοράς τους, καθώς και τη διακίνηση οχημάτων χωρίς 
φορτίο 24 ώρες το εικοσιτετράωρο, εκτός των περϊπτώσεων.όπου ο συνο¬ 
ριακός έλεγχος είναι αναγκαίος για την πρόληψη της μετάδοσης ασθενειών. 

ββ) Η διεξαγωγή άλλων ελέγχων και διατυπώσεων που αφορούν θά¬ 
ματα και εμπορεύματα που δεν βρίσκονται υπό τελωνειακό καθεστώς δια- 
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μετακόμισης από τη Δευτέρα έως την Παρασκευή, τουλάχιστον επί δέκα 
(10) συνεχείς ώρες και το Σάββατο επί έξι (6) τουλάχιστον συνεχείς ώρες, 
εκτός αν οι ημέρες αυτές είναι αργίες. 

β) Όταν πρόκειται για οχήματα και εμπορεύματα που μεταφέρονται αε¬ 
ροπορικώς, τα ωράρια που αναφέρονται στην παρ. (ββ) προσαρμόζονται 
έτσι ώστε να καλύπτουν τις πραγματικές ανάγκες και κατά συνέπεια κατα- 
νέμονται ανάλογα με τη ροή των μεταφορών. 

γ) Οι μεταφορτώσεις που οι υπηρεσίες των τελωνείων, βάσει των ισχυου- 
σών κανονιστικών διατάξεων, επιτρέπουν να πραγματοποιούνται χωρίς 
άμεση τελωνειακή επιτήρηση, να μπορούν να εκτελούνται καθ’ οιονδήποτε 
χρόνο, έτσι ώστε να καλύπτονται οι πραγματικές ανάγκες. 

2. Ειδικότερα και όσον αφορά στις κτηνιατρικές υπηρεσίες για την εφαρ¬ 
μογή του ωραρίου που προβλέπεται στην παρ. 1 περίπτωση α’ υποπερί¬ 
πτωση ββ και για τις επιπλέον ώρες από τις ισχύουσες με βάση την εθνική 
νομοθεσία, οι αρμόδιες ελληνικές αρχές φροντίζουν να παρευρίσκεται ο εντε¬ 
ταλμένος από την υπηρεσία ελεγκτής κτηνίατρος κατά τη διέλευση των συ¬ 
νόρων τις ώρες αυτές εφόσον ο μεταφορέας δώσει τη σχετική προειδοποίηση 
τουλάχιστον δώδεκα ώρες πριν από τη διέλευσή του από το συνοριακό 
σταθμό και κατά τη διάρκεια τακτικού ωραρίου εργασίας. Όταν το μεταφε- 
ρόμενο φορτίο είναι ζώντα ζώα, το χρονικό όριο της προειδοποίησης ανέρχε¬ 
ται σε 18 ώρες. 

3. Εάν περισσότεροι του ενός συνοριακοί σταθμοί βρίσκονται στην ίδια λι¬ 
μενική ή αερολιμενική ζώνη, οι αρμόδιες ελληνικές αρχές μπορούν να προ- 
βλέψουν παρεκκλίσεις από την παρ. 1, εφόσον όμως οι λοιποί συνοριακοί 
σταθμοί της ζώνης αυτής μπορούν πράγματι να εκπληρώσουν τις τελωνεια¬ 
κός διατυπώσεις για τα εμπορεύματα και οχήματα αυτά σύμφωνα με τις 
διατάξεις της παραγράφου 1. 

4. Για τους μεθοριακούς σταθμούς και τις τελωνειακός και λοιπές συναρ- 
μόδιες στους ελέγχους και τις διατυπώσεις, υπηρεσίες, οι αρμόδιες αρχές 
προβλέπουν σε εξαιρετικές περιπτώσεις τη διεξαγωγή ελέγχων και διατυ¬ 
πώσεων και εκτός των ωρών εργασίας που προβλέπονται στο διάστημα 
αυτό, ύστερα από ειδική και αιτιολογημένη αίτηση υποβαλλόμενη κατά τις 
ώρες εργασίας και έναντι αμοιβής για τις προσφερόμενες υπηρεσίες σύμ¬ 
φωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, που επιβαρύνει τους ενδιαφερομέ¬ 
νους». 

"Αρθρο 4 

Το άρθρο 6 του Π.Δ. 94/1986 αντικαθίσταται, ως εξής: 

«Άρθρο 6' 

1. Ο χρόνος αναμονής για τη διεξαγωγή των διαφόρων ελέγχων και δια¬ 
τυπώσεων δεν υπερβαίνει τα,χρόνικά όρια που είναι αναγκαία για την σω¬ 
στή εκτέλεσή τους. 

2. Με κοινές αποφάσεις των αρμοδίων καθ’ ύλην Υπουργών καθορίζο¬ 
νται τα ωράρια λειτουργίας των υπηρεσιών τους, το διαθέσιμο προσωπικό 
και οι πρακτικές λεπτομέρειες σχετικά με τη διαδικασία, που (ακολουθείται 
για τα εμπορεύματα και τα παραστατικά κατά την. πραγματοποίηση των 
ελέγχων και των διατυπώσεων, εις τρόπον ώστε να μειώνεται στο ελάχιστο 
ο χρόνος αναμονής κατά τη ροή της κυκλοφορίας». 


τους μέλους της ΕΟΚ. Εάν οι διαβουλεύσεις αυτές δεν επαρκούν για την 
επίλυση των παραπάνω δυσκολιών, ενημερώνεται η Επιτροπή των Ευρω¬ 
παϊκών Κοινοτήτων». 

Άρθρο 7 

Στο Π.Δ. 94/1986 προστίθενται άρθρα 6α, 7α και 8α, που έχουν ως 

εξή?: 


«Άρθρο 6α ' ■ 

Με κοινές αποφάσεις των αρμοδίων καθ’ ύλην Υπουργών, μπορεί να ορί¬ 
ζεται μία από τις αρχές, των μεθοριακών σταθμών και κατά προτίμηση το 
τελωνείο, προκειμένου να διεκπεραιώνει ορισμένα καθήκοντα αρμοδιότητος 
των άλλων αρχών και ειδικότερα αυτά που αφορούν στον έλεγχο των απαι- 
τουμένων εγγράφων, στην ισχύ και αυθεντικότητά τους και στο συνοπτικό 
έλεγχο,της ταυτότητας των εμπορευμάτων που δηλώνονται σ’ αυτά. Στην 
περίπτωση αυτή οι λοιπές αρμόδιες αρχές των μεθοριακών σταθμών παρέ¬ 
χουν στην αρχή που έχει ορισθεί με την ανωτέρω κοινή απόφαση των αρμο¬ 
δίων καθ’ ύλην Υπουργών τα μέσα που απαιτούνται για την εκπλήρωση αυ¬ 
τών των καθηκόντων. 

Από τις ανωτέρω ρυθμίσεις εξαιρούνται οι έλεγχοι που διενεργούνται από 
τις Υγειονομικές αρχές του Υπουργείου Γεωργίας και τα Τελωνεία. 

Άρθρο 7 α 

Τα ποσά που τυχόν απαιτούνται κατά τη διεκπεραίωση των ελέγχων και 
διατυπώσεων στις συναλλαγές μεταξύ της Ελλάδας και των άλλων κρατών 
μελών μπορούν να καταβάλλονται στις αρμόδιες υπηρεσίες κατά τα ισχύο- 
ντα και υπό μορφή εγγυημένων ή πιστοποιημένων διεθνών τραπεζικών επι¬ 
ταγών, σε δραχμές. 


Άρθρο 8α 

Οι αρμόδιες αρχές παρέχουν σε εύθετο χρόνο στην Επιτροπή των Ευρω¬ 
παϊκών Κοινοτήτων ενημερωμένες πληροφορίες σχετικά με τους σταθμούς 
ελέγχου». 


Άρθρο 8 

Η ισχύς του παρόντος Διατάγματος αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην 
Εφημερίδα της Κυβερνήσέως. 

Στον Υπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών, αναθέτουμε τη δημο¬ 
σίευση του παρόντος, στους Υπουργούς Μεταφορών και Επικοινωνιών, Γε¬ 
ωργίας, Εμπορικής Ναυτιλίας και στον Υφυπουργό Οικονομικών αναθέ¬ 
τουμε την εκτέλεση του παρόντος. 

Αθήνα, 13 Ιουνίου 1991 
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 


ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΕΥΘΥΜΙΟΣ ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ 


ΓΕΩΡΓΙΑΣ 

Μ. ΠΑΠΑΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥ 


ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΝ 

ΠΑΝΑΓ. ΔΕΛΗΜΗΤΣΟΣ 


ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ ΠΑΥΛΙΔΗΣ 


ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 
-♦- 


Άρθρο 5 

Το άρθρο 7 του Π.Δ. 94/1986 αντικαθίσταται, ως εξής: 

«Άρθρο 7 

Οι αρμόδιες αρχές δημιουργούν στους συνοριακούς σταθμούς, όπου αυτό 
είναι τεχνικά εφικτό και δικαιολογείται από τον όγκο της κυκλοφορίας, 
οδούς ταχείας κυκλοφορίας, αποκλειστικά για τα εμπορεύματα που έχουν 
τεθεί υπό τελωνειακό καθεστώς διαμετακόμισης για τα μέσα μεταφοράς 
τους, καθώς και για τα οχήματα που κυκλοφορούν χωρίς φορτίο». 

Άρθρο 6 

Το άρθρο 8 του Π.Δ. 94/1986 αντικαθίσταται, ως εξής: 

«Άρθρο 8 

1. Οι ενδιαφερόμενοι που συμμετέχουν σε συναλλαγή μεταξύ της Ελλά¬ 
δας και των άλλων Κρατών - μελών της ΕΟΚ μπορούν να γνωστοποιούν 
αμέσως στις αρμόδιες ελληνικές αρχές τα τυχόν προβλήματα που αντιμε¬ 
τωπίζουν κατά τη διέλευση των συνόρων και οι αρχές αυτές υποχρεούνται 
να εξετάζουν τα προβλήματα αυτά με άμεση προτεραιότητα. 

2. Προκειμένου να επιλυθούν δυσκολίες σχετικά με θέματα ελέγχου ή 
διατυπώσεων κατά την έννοια του παρόντος, οι αρμόδιες ελληνικές αρχές 
μπορούν να έχουν διαβουλεύσεις με τις αντίστοιχες αρχές του άλλου κρά¬ 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ" ΑΡΙΘ. 237 (2) 

Τροποποίηση του Π.Δ. 367/89 «Προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας 
προς τις Οδηγίες του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων που 
- αφορούν το βάρος, τις διαστάσεις και ορισμένα άλλα τεχνικά χαρακτηρι- 
στμιά ορισμένων οδικών οχημάτων, που εκτελούν διεθνείς οδικές εμπο- 
ρευματικές μεταφορές εντός των χωρών της Κοινότητας» (Α’ 162). 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

. "Εχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 53 παρ. 1 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας 
που κυρώθηκε με τον Ν. 614/77 (Α’ 167). 

2. Το άρθρο 1 (παρ. 1 και 3) του Ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του Κοινο¬ 
τικού Δικαίου» (Α’ 30) όπως η παρ. 1 τροποποιήθηκε με το άρθρο 6 του Ν. 
14?0/84 (Α’ 70) «Συμμετοχή της Ελλάδος στο Κεφάλαιο, στα αποθεμα- 
τικά και στις προβλέψεις της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων, στο Κε¬ 
φάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοινότητας Άνθρακος και Χάλυβος και τον Οργα¬ 
νισμό Εφοδιασμού ΕΥΡΑΤΟΜ». 

3. Τις Οδηγίες, 89/338/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 27ης Απριλίου 
1989, 89/460/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 18ης Ιουλίου 1989, 89/461/ 
ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 18ης Ιουλίου 
1989 και 91/60/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 4ης Φεβρουάριου 1991 που 
δημοσιεύθηκαν στην Ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευ- 
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ρωπαϊκών Κοινοτήτων (αντίστοιχα για κάθε Οδηγία Γ142/3 έως 
1,142/5, 1,226/5, 1.226/5 έως 1,226/6, 1.226/7 και 1.37/38). 

4. Την αριθμ. Υ1201/5.10.1990 απόφαση του Πρωθυπουργού «Καθο¬ 
ρισμός αρμοδιοτήτων του Αναπληρωτή Υπουργού Εθνικής Οικονομίας Ευ¬ 
θυμίου Χριστοδούλου» (Β’ 636), όπως συμπληρώθηκε με την αριθμ. 
Υ1250/15.1.1991 απόφασητου Πρωθυπουργού (Β' 10). 

5. Την αριθμ. 304/1991 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επικρά¬ 
τειας, με πρόταση των Υπουργών Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημο¬ 
σίων Έργων και Μεταφορών και Επικοινωνιών και του Αναπληρωτή 
Υπουργού Εθνικής Οικονομίας, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός του παρόντος Διατάγματος είναι η τροποποίηση του Π.Δ. 
367/81 σε συμμόρφωση προς τις οδηγίες 89/338/ΕΟΚ, 89/460/ΕΟΚ, 
89/461/ΕΟΚ και 91/60/ΕΟΚ οι οποίες δημοσιεύθηκαν στην Ελληνική 
γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (αριθμός 
Εφημερίδας αν-^στοιχα για κάθε Οδηγία 1,142/3 έως Γ142/5,1226/5 
έως 1226/6, 1226/7 και 137/38). 

Άρθρο 2 

Το εδάφιο α της παραγράφου 1 του άρθρου 2 του Π.Δ. 367/89 (ΦΕΚ 
162/Α/89) αντικαθίσταται ως εξής: 

«α) Στις διαστάσεις των οχημάτων που προορίζονται για την οδική κυ¬ 
κλοφορία που έχουν τουλάχιστον τέσσερις τροχούς και μέγιστη ταχύτητα 
μεγαλύτερη από 25 χιλιόμετρα/ώρα, και πού·χρησιμοποιούνται είτε για 
την μεταφορά εμπορευμάτων όταν έχουν μέγιστο βάρος εμφόρτου οχήμα¬ 
τος μεγαλύτερο από 3,5 τόννους, είτε για τηγ μεταφορά επιβατών, όταν 
διαθέτουν περισσότερες από 9 θέσεις καθημένων στις οποίες περιλαμβάνο¬ 
νται και η θέση του οδηγού». 

'* Άρθρο 3 

Το άρθρο 3 του Π.Δ. 367/89 (ΦΕΚ 162/Α/89) αντικαθίσται ως εξής: 
«Άρθρο 3. 

Για την εφαρμογή του παρόντος νοείται: 

α) Με τον όρο «όχημα με κινητήρα» κάθε αυτοπροωθούμενο όχημα που 
είναι εφοδιασμένο με κινητήρα. 

β) Με τον όρο «ρυμουλκούμενο» κάθε όχημα που προορίζεται να είναι 
ζευγμένο σε όχημα με κινητήρα εκτός από τα ημιρυμουλκούμενα. 

γ) Με τον όρο «ημιρυμουλκούμενο» κάθε όχημα που προορίζεται να είναι 
ζευγμένο σε όχημα με κινητήρα με τρόπο ώστε ένα μέρος του ρυμουλκουμέ- 
νου αυτού να στηρίζεται στο όχημα με κινητήρα και ένα σημαντικό μέρος 
του βάρους του και του βάρους του φορτίου του να αναλαμβάνεται από το εν 
λόγω όχημα και το οποίο λόγω της κατασκευής και της διαμόρφωσής του 
προορίζεται για την μεταφορά εμπορευμάτων, 
δ) Με τον όρο «συνδυασμός οχημάτων»: 

δα) Είτε ένας ειδικός συρμός που αποτελείται από ένα όχημά με κινητήρα 
ζευγμένο σε ένα ρυμουλκούμενο. 

δβ) Είτε ένα αρθρωτό όχημα που αποτελείται από ένα όχημα με κινη¬ 
τήρα ζευγμένο σε ημιρυμουλκούμενο. 

ε) Με τον όρο «όχημα - ψυγείο με τοιχώματα μεγάλου πάχους» ή 
«όχημα - ψυγείο με παχέα τοιχώματα» κάθε όχημα του οποίου οι μόνιμες ή 
κινητές υπερκατασκευές είναι εξοπλισμένες για την μεταφορά εμπορευμά¬ 
των υπό ελεγχόμενη θερμοκρασία, σύμφωνα με τις κλάσεις Β, Ο, Ε και Γ 
της Συμφωνίας της ΐης,Σεπτεμβρίου 1970 σχετικά με τις διεθνείς μεταφο¬ 
ρές αλλοιώσιμων τροφίμων και με τον ειδικό εξοπλισμό που χρησιμοποιεί¬ 
ται για αυτές τις μεταφορές (ΑΤΡ) και του οποίου το πάχος κάθε πλευρικού 
τοιχώματος μαζί με την μόνωση είναι τουλάχιστον-45 ΜΜ. 

στ) Με τον όρο «λεωφορείο» κάθε όχημα που διαθέτει περισσότερες από 
εννέα θέσεις καθημένων, στις οποίες περιλαμβάνεται και η θέση του οδηγού, 
το οποίο, λόγω της κατασκευής και της διαμόρφωσής του, προορίζεται για 
την μεταφορά επιβατών"και των αποσκευών τους. Μπορεί να έχειένα ή δύο 
ορόφους και μπορεί επίσης να σύρει ρυμουλκούμενο με αποσκευές. 

ζ) Με τον όρο «αρθρωτό λεωφορείο», ένα λεωφορείο που αποτελείται από 
δύο άκαμπτα τμήματα, συνδεόμενα μεταξύ τους με συνάρθρωσή. Σε αυτόν 
τον τύπο σχήματος τα διαμερίσματα των επιβατών που βρίσκονται στο κα¬ 
θένα από τα δύο άκαμπτα τμήματα επικοινωνούν μεταξύ τους. Ή συνάρ¬ 
θρωση επιτρέπει την ελεύθερη κυκλοφορία των επιβατών μεταξύ των ακά- 
μπτων τμημάτων. Η σύνδεση και η αποσύνδεση των δύο αυτών τμημάτων 
μπορεί να γίνεται μόνο σε συνεργείο. 

η) Με τον όρο «μέγιστες επιτρεπόμενες διαστάσεις» οι μέγιστες διαστά¬ 
σεις του οχήματος που, σύμφωνα με το παρόν Διάταγμα, επιτρέπει για την 
χρήση στις διεθνείς μεταφορές η αρμόδια αρχή του Κράτους όπου το όχημα 
έλαβε άδεια κυκλοφορίας ή ετέθη σε κυκλοφορία. 

θ) Με τον όρο «μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος» το μέγιστο βάρος του εμ¬ 
φόρτου οχήματος που, σύμφωνα με το παρόν Διάταγμα, επιτρέπει για την 
χρήση στις διεθνείς μεταφορές, η αρμόδια αρχή του Κράτους όπου το όχημα 
έλαβε άδεια κυκλοφορίας ή ετέθη σε κυκλοφορία. 

ι) Με τον όρο «μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος ανά άξονα» το μέγιστο βάρος 


του άξονα ή ομάδας αξόνων, υπό φορτίο που σύμφωνα με το παρόν Διά¬ 
ταγμα επιτρέπει για την χρήση στις διεθνείς μεταφορές η αρμόδια αρχή του 
Κράτους όπου το όχημα έλαβε άδεια κυκλοφορίας ή ετέθη σε κυκλοφορία. 

Άρθρο 4 

Η παράγραφος 4 του άρθρου 4 του Π.Δ. 367/89 (ΦΕΚ 162/Α/89) 
αντικαθίσταται ως εξής: 


«Επιτρέπεται να τεθούν σε κυκλοφορία στην Ελλάδα οχήματα διεθνών 
μεταφορών εφόσον τα οχήματα πληρούν τις διατάξεις του παρόντος και εί¬ 
ναι σύμφωνα με τις οριακές τιμές που αναφέρονται στο Παράρτημα I του 
παρόντος καθώς και οχήματα εθνικών μεταφορών τα οποία πληρούν τις 
οριακές τιμές των σημείων 1.1, 1.6, 1.7, 4.3 και 4.4 του αυτού Παραρτή¬ 
ματος. 


Κατ’ εξαίρεση τών ανωτέρω τα αρθρωτά οχήματα που τέθηκαν σε κυ¬ 
κλοφορία πριν από την 1η Ιανουάριου 1991 και τα οποία δεν τηρούν τις δια¬ 
τάξεις των σημείων 1.6 και 4.4 του Παραρτήματος I του παρόντος, θεω¬ 
ρούνται ως ανταποκρινόμενα προς τις διατάξεις αυτές εφόσον δεν υπερβαί¬ 
νουν το συνολικό μήκος των 15.50 Μ. 

Άρθρο 5 

'Το Παράρτημα I του άρθρου 9 του Π.Δ. 367/89 (ΦΕΚ 162/Α/89) 
αντικαθίσταται ως εξής: 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΣΥΝΑΦΗ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ. 

1. Μέγιστες επιτρεπόμενες διαστάσεις οχημάτων που αναφέρονται 


στο άρθρο 2 παρ. 1 στοιχείο α). 

1.1. Μέγιστο μήκος 

- όχημα με κινητήρα 12,00 Μ 

- ρυμουλκούμενο ■ · 12,00 Μ 

- αρθρωτό όχημα 16,50 Μ 

- οδικός συρμός 18,35 Μ 

- αρθρωτό λεωφορείο 18 Μ 

1.2. Μέγιστο πλάτος , 

α) όχημα οποιουδήποτε τύπου 2,50 Μ 

β) Ψυκτικές υπερκατασκευές των οχημάτων ψυ¬ 
γείων με παχέά τοιχώματα 2,60 Μ 

1.3. Μέγιστο ύψος (όχημα οποιουδήποτε τύπου) 4,00 Μ 


1.4. Στις προαναφερόμενες στα σημεία 1.1,1.2 και 1.3 
διαστάσεις συμπεριλαμβάνονται οι κινητές υπερκα¬ 
τασκευές και οι τυποποιημένες συσκευασίες φορ¬ 
τίων, όπως τα εμπορευματοκιβώτια. 

1.5. Κάθε όχημα με κινητήρα ή συνδυασμός οχημάτων 
που κινείται πρέπει να μπορεί να πραγματοποιεί 

’ κυκλική διαδρομή που να ορίζεται από εξωτερική 
ακτίνα 12,50 Μ και από εσωτερική ακτίνα 
5,30 Μ. 

1.6. Μέγιστη απόσταση μεταξύ του άξονα του πύρου 
ζέύξής και του οπισθίου άκρου του ημιρυμουλκου- 

μένου. 12,00 Μ 

1.7. Μέγιστη απόσταση μετρουμένη παράλληλα προς 
το διαμήκη άξονα του οδικού συρμού από το απώ- 

_ τατο εμπρόσθιο εξωτερικό σημείο του χώρου φόρ- 
τωσης πίσω από το θάλαμο οδήγησης έως το απώ¬ 
τατο οπίσθιο εξωτερικό σημείο του ρυμουλκούμε- 
νου του συνδυασμού, μείον την απόσταση μεταξύ 
του οπισθίου άκρου του ρυμουλκού και του εμπρό¬ 
σθιου άκρου του ρυμουλκουμένου. 15,65 Μ 

1.8. Μέγιστη απόσταση μετρουμένη παράλληλα προς 
το διαμήκη άξονα του οδικού συρμού από το απώ¬ 
τατο εμπρόσθιο εξωτερικό σημείο του χώρου φόρ- 
τωσης πίσω από το θάλαμο οδήγησης έως το απώ¬ 
τατο οπίσθιο εξωτερικό σημείο του ρυμουλκούμε- 

νου του συνδυασμού. 16,00 Μ 

2. Μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος οχημάτων (σε τόν¬ 
νους) 

2.1. Οχήματα που αποτελούν μέρος συνδυασμού οχη¬ 
μάτων ■ 

2.1.1. Διαξονικό ρυμουλκούμενο , 18 τόννοι 
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2.1.2. Τριαξονιχό ρυμουλκούμενο 24 τόννοι 

2.2. Συνδυασμοί οχημάτων 

2.2.1. Οδιχοί συρμοί με πέντε ή έξι άξονες 40 τόννοι 

α) Διαξονικό όχημα με κινητήρα με 

τριαξονιχό ρυμουλκούμενο 40 τόννοι 

β) Τριαξονιχό όχημα με κινητήρα με 
διαξονιχό ή τριαξονιχό ρυμουλκού- 
μενο 40 τόννοι 

2.2.2. Αρθρωτά οχήματα με πέντε ή έξι άξονες 

α) Διαξονικό "όχημα με κινητήρα με 

τριαξονιχό ημιρυμουλκούμενο 40 τόννοι 

Ο 

• β) Τριαξονιχό όχημα με κινητήρα με 
διαξονικό ή τριαξονιχό ρυμουλκού¬ 
μενο 40 τόννοι 

γ) Τριαξονιχό όχημα με κινητήρα με " 
διαξονικό ή τριαξονιχό ημιρυμουλ- 
κούμενο που φέρει σε περίπτωση 
συνδυασμένης μεταφοράς εμπορευ¬ 
ματοκιβώτιο 180 40 ποδών 44 τόννοι 

2.2.3. Τετραξονικοί οδικοί συρμοί αποτελούμε- 
νοι από διαξονικό όχημα με κινητήρα 

και από διαξονικό ρυμουλκούμενο 36 τόννοι 

2.2.4. Τετραξονικά αρθρωτά οχήματα που 
αποτελούνται από διαξονικό όχημα με 
κινητήρα και από διαξονικό ημιρυμουλ- 
κούμενο, αν η απόσταση των αξόνων 
του ημιρυμουλκουμένου: 

2.2.4.1. είναι ίση προς ή μεγαλύτερη από 1,3 Μ 

και ίση προς ή μικρότερη από 1,8 Μ. 36 τόννοι 

2.2.4.2. είναι μεγαλύτε'ρηάπό 1,8 Μ 36 τόννοι 

ανοχής όταν τηρούνται το ΜΕΒ του 
οχήματος + 2 τόννοι 

με κινητήρα (18 τόννοι) και το ΜΕΒ του 

δίδυμου άξονα του ημιρυμουλκούμενου 
(20 τόννοι) και ο κινητήριος άξονας εί¬ 
ναι εξοπλισμένος με διπλά ελαστικά και 
αεροστατικές· αναρτήσεις ή αναρτήσεις 
αναγνωρισμένες ως ισοδύναμες προς 
αυτές σε κοινοτικό επίπεδο. 

2.3. Οχήματα με κινητήρα 

2.3.1. Διαξονικά οχήματα με κινητήρα 18 τόννοι 

2.3.2. Τριαξονικά οχήματα με κινητήρα -25 τόννοι 

-26 τόννοι όταν ο κινη¬ 
τήριος άξονας είναι εξο¬ 
πλισμένος με διπλά 
ελαστικά και αεροστα¬ 
τικές αναρτήσεις ή 
αναρτήσεις αναγνωρι¬ 
σμένες ως ισοδύναμες 
προς αυτές σε κοινοτικό 
επίπεδο.., 

2.3.3. Τετραξονικά οχήματα με κινητήρα με 32 τόννοι όταν ο κινη- 


δύο κατευθυντήριους άξονες 


τήριος άξονας είναι εξο¬ 
πλισμένος με διπλά 
ελαστικά ή αεροστατι¬ 
κές αναρτήσεις ή αναρ¬ 
τήσεις αναγνωρισμένες 
ως ισοδύναμες προς αυ¬ 
τές σε κοινοτικό επί¬ 
πεδο. 


2.4. Τριαξονικά αρθρωτά λεωφορεία 28 τόννοι 

3. Μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος ανά άξονα 
Χ των οχημάτων που αναφέρονται στο άρ¬ 
θρο 2 παράγραφος 1 στοιχείο β) (σε τόν- 
νους) 

3.1. Απλοί άξονες. 

Απλός μη κινητήριος και μη διευθυντή- 
ριος άξονας 10 Τ 

3.2. Ζεύγος αξόνων ρυμουλκουμένων και 
ημιρυμουλκουμένων. 

Το σύνολο του βάρους του ζεύγους αξό¬ 
νων δεν πρέπει να υπερβαίνει αν η από¬ 
σταση (α) ανάμεσα στους άξονες είναι: 

3.2.1. μικρότερη από 1,0 Μ (α<1,0) τους 11 Τ 

3.2.2. ίση ή μεγαλύτερη από 1,0 Μ και μικρό¬ 
τερη από 1,3 Μ (1<α<1,3) τους 16 Τ ° 

3;2.3. ίση ή μεγαλύτερη από 1,3 Μ και μικρό¬ 
τερη από 1,8 Μ (1,3<α<1,8) τους 18 Τ 

3.2.4. ίση ή μεγαλύτερη από 1,8 Μ (1,8<α) 

τους 20 Τ 

3.3. Σύστημα τριών αξόνων ρυμουλκουμέ¬ 
νων και ημιρυμουλκουμένων. 

Το σύνολο του βάρους του συστήματος 
τριών αξόνων δεν πρέπει να υπερβαίνει 
αν η απόσταση (α) μεταξύ των αξόνων 
είναι: 

3.3.1. μικρότερη ή ίση με 1,3 Μ (α< 1,3) τους 21 X 

3.3.2. μεγαλύτερη από 1,3 Μ και μικρότερη ή 

ίση με 1,4 Μ (1,3<α<1,4) τους 24 Τ 

3.4. Κινητήριος άξονας 

3.4.1. Κινητήριος άξονας των οχημάτων που 
αναφέρονται στα σημεία 2.2.1 και 

2.2.2 11,5 τόννοι 

3.4.2. Κινητήριος άξονας των οχημάτων που 
αναφέρονται στα σημεία 2.2.3, 2.2.4, 

2.3 και 2.4 11,5 τόννοι 

3.5. Δίδυμοι άξονες οχημάτων με κινη- 
τήρα 

Το σύνολό του ανά άξονα βάρους των δι¬ 
δύμων αξόνων δεν πρέπει να υπερβαίνει, 
αν η απόσταση (β) μεταξύ των αξόνων: 

3.5.1. είναι μικρότερη από 1 Μ φ<1,0 Μ) 

τους 11,5 τόννους 

3.5.2. είναι ίση προς ή μεγαλύτερη από 1,0 Μ 

και τους 16 τόννους 

μικρότερη από 1,3 Μ 
(1,0 Μ <ϋ<1,3 Μ) 

3.5.3. είναι ίση ή μεγαλύτερη από 1,3 Μ και 
μικρότερη από 1,8 Μ 

(1,3 Μ <0<1,8 Μ) τους 19 τόννους όταν ο 

κινητήριος άξονας είναι 
εξοπλισμένος με διπλά 
ελαστικά και με αερο¬ 
στατικές αναρτήσεις ή 
αναρτήσεις αναγνωρι¬ 
σμένες ως ισοδύναμες 
προς αυτές σε κοινοτικό 

• Ο επίπεδο. 

4. Συναφή χαρακτηριστικά των οχημάτων που αναφέρονται στο άρ¬ 
θρο 2 παρ. 1 στοιχείο β). 

4.1. Οχήματα οποιουδήποτε τύπου 

Το βάρος που φέρει ο κινητήριος άξονας ή οι κινητήριοι άξονες 
ενός οχήματος ή ενός συνδυασμού οχημάτων δεν πρέπει να είναι 
μικρότερη από το 25% του συνολικού βάρους του έμφορτου οχή¬ 
ματος ή συνδυασμού οχημάτων όταν χρησιμοποιούνται για διε¬ 
θνείς μεταφορές. 

4.2. Οδικοί συρμοί 

, Η απόσταση ανάμεσα στον οπίσθιο άξονα ενός οχήματος με κινη¬ 
τήρα και τον εμπρόσθιο άξονα ενός ρυμουλκούμενου δεν πρέπει 
να είναι μικρότερη από 3.00 Μ. 
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4.3. Μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος σεσυνάρτηση μετο μεταξόνιο 
Το μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος σετόννους ενός τετραξονιχού 
οχήματος μεκινητήρα δενμπορεΐ να υπερβαίνει το πενταπλάσιο 
της απόστασης σεμέτρα μεταξύ των ακραίων αξόνων του οχή¬ 
ματος. 

4.4. Ημιρυμουλκούμενα 

Η οριζόντια προβολή της απόστασης μεταξύ του άξονα του πό¬ 
ρου ζεύξης και οποιοσδήποτε σημείου του έμπροσθεν άκρου του 
ημιρυμουλκουμένου δενπρέπει να υπερβαίνει τα 2.04 Μ. 

Άρθρο 5 

Η ισχύς του Διατάγματος αυτού αρχίζει από την δημοσίευσή του 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως με εξαίρεση: 

α) Το σημείο 1 του Παραρτήματος 1 σχετικά με τα οχήματα που προ¬ 
ορίζονται για την μεταφορά επιβατών η ισχύς του οποίου αρχίζει από 
την 1η Ιουλίου 1991. 

β) Το σημείο 3.4.1 του Παραρτήματος I η ισχύς του οποίου αρχίζει 
από την 1η Ιανουάριου 1992. 

γ) Τα σημεία 2.2.3, 2.2.4, 2.3,2.4, 3.4.2,3.5 και 4.3 του παραρ¬ 
τήματος I η ισχύς των οποίων αρχίζει από την 1η Ιανουάριου 1993. 

Στους Υπουργούς Περιβάλλοντος Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων 
και Μεταφορών και Επικοινωνιών και στον Αναπληρωτή Υπουργό 
Εθνικής Οικονομίας, αναθέτουμε την δημοσίευση και εκτέλεση του πα¬ 
ρόντος Διατάγματος. 

Αθήνα, 13 Ιουνίου 1991 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗ! ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΕΥΘΥΜΙΟΣ ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΜΑΝΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 



ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 


(3) 

Έγκριση Πρωτοκόλλου της Μικτής ελληνο-γερμανικής επιτροπής για τη 
διασυνοριακή οδική συγκοινωνία (Βόννη, 6.3.1991). 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ, ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

1) Τη διάταξη του άρθρου 14 της συμφωνίας για τις διεθνείς οδικές με¬ 
ταφορές εμπορευμάτων Ελλάδας - Ομοσπονδιακής Δημοκρατίας της Γερ¬ 
μανίας, που υπογράφηκε στην Αθήνα στις 8 Μαΐου 1982 και κυρώθηκε με 
το αριθ. 4380/1964 Νομοθετικό Διάταγμα, το οποίο δημοσιεύθηκε στο 
ΦΕΚ 188/Α'/1964, που προβλέπει τη σύνοδο των αντιπροσώπων των 
Υπουργείων Συγκοινωνιών των δύο συμβαλλόμενων χωρών για συζήτηση 
την εκτέλεση της συμφωνίας και την προσαρμογή της στις εκάστοτε διαμορ- 
φούμενες συνθήκες-οδικής κυκλοφορίας. 

2) Το περιεχόμενο του Πρωτοκόλλου αυτού, αποφασίζουμε: 

Εγκρίνουμε ως έχει και στο σύνολό του το Πρωτόκολλο της Μικτής ελ¬ 
ληνο-γερμανικής επιτροπής γτα τις οδικές μεταφορές, που υπογράφηκε στη 
Βόννη στις 6 Μαρτίου 1991, του οποίου το κείμενο σε πρωτότυπο στη γερ¬ 
μανική γλώσσα και μετάφραση στην ελληνική έχει ως εξής: 

Αθήνα, 12 Ιουνίου 1991 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΑΝΑΠΛ. ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΑΝΤ. ΣΑΜΑΡΑΣ ΕΥΘ. ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΝΙΚ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 


ΝίεάεΤβοΗτίίΐ 

ϋΒετ άίε Τββυηβ άετ βεπιίβεΗίεη (ΙευΙβοΗ-^πβοΚίβοΗεη Κοιηπύββίοη Γϋτ 
άεη βτεηζίίΒετβεΗτείΙβηάεη δίτ&βεηνβι-λεΗΓ βγπ 5. υηά 6. Μ&τζ 1991 
ϊη Βοηη. 


ΕΚε Εάβίε εΙετ ΤείΙηεΗιηετ ίβΐ βίβ Αη1β§β Βεί^είϋ^Ι.„ 

Εβ ννυτάεη ηιιτ Ρτ8§εη άεβ δΐτ8βεη8ΰΐετνννΓλεΗΓ8 ετΟι-ΙεΛ. 

1. νεΓίίεΚτ&εηΙνήεΙίΙυηβ 

Βεΐιΐε ϋεΐε^βΐίοηεη ίβυβοΗιβη βΙβύβΙίβεΗε ϋ&ΐεη ϋΒετ <ϋε νετλεΗτ- 
βεηίννίολίυηρ; ϊη άεη Ι&Ητβη 1989 υηά 1990 βυβ. δίε βίεΐΐΐεη ϋΒετείη- 
βάπιπιεηά είηεη ετίτευΙίεΗεη ΖυννβεΗβ ίιη βεβεηβείΐϊ^εη ΟοΐεΓνετλεΗτ 
ίεβί. 

2. ΑυβννίτΙίυηβεη άετ άευΙβεΗεη νετείηί^αηβ 

ϋϊε {ρίεεΗίβεΗε ϋεΙεβΒΐίοη Ιηΐ£ νοτ, άββ (Ιετ ΟίηετνετλεΗτ πύΐ Πετ 
εΗεπι&Ιίςεη ϋϋΚ νοϋλοη-ιπιβη ΙίΒετβΙίβίετΙ ννβτ, ε8 Βεείηηιΐ λείπε ΟεηεΗ- 
ιηήριηξβρΙΙίεΗΐ. Αυβ άίεβεη Οτϋηάεη βίηά λείπε βΙβίίβϋβοΗεη ΑηςβΒεη 
νοτΗβηάεη. Εβ λβηη ά&νοη αυβ£ε£8η§;εη ννετάεη, άφ είννβ 10.000 βήε- 
εηίβεΗε Ελνν γ&ΗτΙϊεΗ ϊη ιΐϊβ εΗειηβϋβε ΟϋΚ βείβΗτεη βίηά. 

8εϊΙ (Ιετ άευΙβεΗεη ΨβΗπιηββυίοη βπι 2. Ιπΐϊ 1990 βει άετ ΑυβεηΗβη- 
άεΐ ίηββεββτηΐ βεΗτ βίβτλ βηβεννβεΗβεη, «Ιίε ΟΒβΐ- πηιΐ Οεπιϋββΐϊείεηιηβεη 
ΚδΗεη οπι 20% ζυβεηοιηιηεη. 

ϋϊε (ΙευίβεΗε ϋείεββΐίοη ββΒ Βελ&ηηΐ, άββ 1991 Βίβ ζυπι 25. ΡεΒτυβτ 
317 ΟεηεΗπΰΒπηβεη βη ΙΙηΙεπιεΗπιεΓ βυβ άεη ηειιεη ΐΑηάβτ βυββεβε- 
Βεη ννυτάεη. 

Εβ Βεβίβηά ϋΒετείηβΐίιηιηυη;*, άββ ζυλΰηϋϊς ηιιτ ηοεΗ (Ιίε νεηνβΐ- 
Ιυη^βνετείηΒβτυηβ νοη ΟλίοΒετ 1976 ζννίβεΗεη (Ιογ ΒυηάεβτεριιΒΙίλ 
ϋευίβεΗΙβηά υηά άετ ΚερυΒΙίλ ΟτίεεΗεηΙβηά 0ηιηά1β£6 (Ιετ βε§εηβείΐί- 
§εη ΒεζίεΗυηβεη ίβί. 

3. ΚοηΐϊηςεηΙε 

ΝβεΗ λυτζετ Οίβλυββίοη είηί§1εη (Ιίε ϋείεββΐίοηεη βϊεΐι βυί είη νοτίβϋ- . 
£βεβ λοήΐίη§εηΐ νοη 40.000 ΓβΗτΙδβηεΗτηίβυηβεη £οτ 1991. ΕΗε άευΐ- 
βεΗε ϋβίε^βάοη βίεΐΐΐε ίη ΑυββίοΗι, άββ άββ Κοηΐίη§βηΙ Βει εηίβρτβεΗεη- 
άειη Βεάβτί βυί ΑηΙτβ§ άεβ ρϊεεΗίβεΗεη ΜίηίβΙεπυπιβ ίϋτ νετλεΗτ υηά 
Γετηπιείάεννεβεη ετΗοΗΐ ννεπίεη λβηη. 

4. νετβεΗίεάεηεβ 

4.1 δίε ΟεηεΗιηίριηβεη βοΐΐεη ζυλϋηήί§; Βίβ ζάπι 31. Ιβηυβτ <1εβ Γοΐ- 
§ε)β1ΐΓβ8 ςεΐΐεη. 

4.% < ρείάε δεϊΐεη Ηίεΐΐεη είπε ϋΒεΓβτΒείΐυηβ άετ νεηνβΐΐυη^βνετείη- 
Ββηιης νοη 1976 ννεβεη ίηζννίβείιεη είη^βίτεΐεηετ ηβυετ Εηίννίελίυηςεη 
βίτ ζννεεληιδΒΐβ. ϋετ νοη άευΙβεΗετ δείΐε 1990 οΒεπηίΚεΙίε Επίννυτί ίϋτ 
είηε Νευίβββιιηβ άετ V βηνβΙΐιιη^βνεΓείηΒβηιη^ ννίτ8 νοη άετ βπεεΒίβεΙιεη 
δείΐε βερι-ϋίΐ ννεπίεη. ϋετ «ΙβυΙβεΗεη δεϊΐε ννίπΐ είηε δίεΙΙιιηριβΗπιε 
ϋΒεπηίΐΙεΙΐ ννεπίεη. 

4.3 ϋίε ιΐεαίβείιε ϋεΐε^βϋοη Ιηι§ νοτ, ηβεΗ ΒεπεΗίεη εΙευίβεΗεΓ ϋη- 
ΙβπιεΗπιεη νετίβηβεη άίε §πεεΗίβε1ιεη ΖοΙΙΒεΗόπΙεη ίπιπιεΓ ηοεΗ Ηεί ]ε- 
(Ιετ Είηί&ΗτΙ ηβεΗ ΟπεεΗεηΙβηιΙ είη Οβτηεΐ άε ρβββββε. 

ϋίβ §πεεΗίβεΗε δείΐε βββίε ζιι, Ηείπι ρτβεΗίβεΗεη ΡίηαηζιηίηίβΙεΓίιιπι 
υηνει-ζϋ^ΙίοΗ βαί Δίε ΕίηβίεΠυηβ άίεβετ Ρτβχίβ Ηίηζηννίτλεη. 

4.4 ϋϊε (ΙευίβεΗε ϋείεββΐίοη ννίεβ άβτβυίΗίη, <1ββ 1989 Ηεί Κοηΐτοΐΐεη 
άβτ Βυηάεββηβίβΐΐ ίθτ ιΐεη ΟαΐεΓίεΓηνετλεΗτ ίββΐ Ηεί γβΠεηη άτίΗεη βτίε- 
εΗίβεΗεη Ρβί&ζευβ νετβωβε βεβεη 3ίε ΕΟ-δοζΪΒίνοΓβεΗηΛεη - νθ 
(ΕΨΟ) Νγ. 3820/85 υηά νθ (ΕΨΟ) Νγ. 3821/85 - Ηεβηβίβηιΐε» ννβτ- 
8εη Γηυβίεη.. 

ϋϊε βτίεεΗίβεΗε ΟεΙε^Βΐίοη ετλίΛΠε ίΗτε ΒεΓείίβεΗβή άεη η&εΗζυβε- 
Ηεη. δει εΗδυΙειΐε ιΐβζιι: Ιη ΟπεεΗεηΙβηιΙ ννεπίεη βείΐ είηί^ετ Ζείΐ Αη- 
8ΐτβηβυη§εη ιιηίεπιοπϊΐηεη, «Ιίε ΡιιΗηιηίεηηεΗιηεΓ ιιηιΐ ΡηΗτεΓ Ηυβτεί- 
εΗεηά ϋΗετ ιΐίβ δοζίβΙνοΓβεΗηίΐεη ζυ ίηίοπηίεΓεη. 

4.5 ϋϊε ^τίεεΗίβεΗε ϋείεββΐίοη ΗεπεΗίεΙε ϋΗετ δεΗννίειίβλείΐεη ςπε- 
εΗΪΒεΗεΓ ΟπυιίΗυβυηΙεΓηεΗπιεΓ Ηείπι ΟεΙεβεηΗείΐβνεΑεΗτ ηβεΗ Αη. 5 § 

2 Ρβΐΐ β ΕΨΟ-ΚίεΗΐΙίηίε 117/66 υηώ (Ιειη δεΗτείΗεη άετ ΕΟ- 
Κοηυηίββίοη 57804 νοπ> 12. δερίεηιΗεΓ 1990. 

ϋϊε άευΙβεΗε Οείεββΐίοη ββ§ΐε Ρηΐίυηβ ηηιΐ δίεϋυηβηβΗπιε ζυ. 

ΑΗβεΗΙίεβεηά βίεΐΐΐεη Ηεί8ε δείΐεη άεη,βυΐεη νετίβιιί 3ετ ββςεηββίύ- 
§εη ΟϋΙεΓνεΓλεΗτβΗεζίεΗυη§εη ίεβι υηιΐ ββΗεη ίΗτε ΖυίπειΙεηΗείΐ ίΐΗετ 
άββ βΙΔηάί§ε ΨβεΗβεη άίεβετ ΒεζίεΗυη^εη Αυβάηιελ. 

ϋϊε βτίεεΗίβεΗε ϋεΐε^βίίοη §βΗ βυβάηΙελΙίεΗ ίΗτε Ζιι&ίεάεηΗείΙ υηά 
Ρτευάε ϋΗετ άίε άευΙβεΗε νετείηί§υη§ ζυ ετλεηηεη. δίε ΗεηΙοηΐε άίε Βε- 
άευΙυη§ άεβ νϋίβεΗβίΐβνετλεΗτβ ίϋτ άίε ΕηΙννίελ1υη§ ίη άεη ηευεη Εήηά- 
ετη άετ ΒιιηάεβτερυΗΙίλ ϋευΙβεΗΙίΐηά. δίε υηίετβΙπεΗ Οιτ Ιηίετεββε, βη 
άειη ννύΙβεΗβήΙίεΗεη ΑυϋβεΗννυηβ ηΰΐζυννίτλεη. ϋϊε άευΙβεΗε ϋείεββΰοη 
βρτΒοΗ ίΗτεη ϋ&ηλ βυβ. 
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ϋίε βηεεΗίβεΗε ϋβίε^αΐίοη 1881 <ϋε (ΙειιΙβεΗε ϋείεβαΐίοη ζυτ ηδεΗβίεη 
δίίζιιηρ; <1βΓ §βπώοΙιΐ6η Κοηιπιίδβίοη ηειεΗ ΟπβοΗβηΙβικΙ εϊη. 

Βοηη, ίΐβη 6. Μ&γζ 1991 

ΓϋΓ άίε «ΙευΙβεΗε Οεΐε^εΐΐοη Γ(1γ (ϋε ^πεεΗϊβεΗε ϋε1ε§Βΐίοη - 
(Βοΐΐη) (ΒεΙά&τίβ) 

ΤείΙηείίΓηεΓίίδΙε . 

ΟπεεΗίβεΗε ϋεΐε^αΐίοη 

Ηειτ ΒεΙίίαπδ Μίηίδίεπυπι ίϋτ νεΑεΚτ αηά Γεπιπιείιίετνεδεη 
— ΟεηεΓ3ΐ<ϋτε1ίΐίοη ίίΐΓ Τιηηδροιΐ 
— ΟεΙεβ&ιίοηδΙείΐβΓ 

Γγβιι Ρουΐί Μίπίδίεπιιιη ΓϊΙγ νεΑεΗτ ιιη8 Γετηιηεΐιίεινεβεη 

, — ΙηΙεπι. ΟϋΙεΓνεΑεΙίΓ 

Ηειτ Ρ&ρ8ΐΗ3η338ΪουΜίηΪ8ΐεπαιη ίϋΓ ΥεΛεΚε υη8 ΡβΓηηιεΜβννβδβη 
— ΙηΙεπι. ΡεΓ8οηβηνεΑε1ΐΓ 
Ηειτ Θβπώίΐδ ΟπεεΚϊβεΗε Βο18οΗε£ι ϊη Βοηη 

ϋευΙβεΗε Οεΐε^βΐίοη 

Ηβιτ Βοΐΐή ΒυηάεβνβΑεΚτβπιίηίβΙεπυιη 
— ϋβΙεβΗΐίοηδΙβίΐβΓ 

Ργ31ι ΗοΜογ ΒυηάεδνεΑεΗΓβΓηϊηΐβΙεπϋτη 
Ηειτ δεΚεεΐνοβεΙ ΒυηάεδνεΛεΗτδηιΐηϊβΙεπιιπι 
Ηειτ Ογ. Ζβίβεί- 

ιτιαίΓ ΒαχβηβεΗεβ δίββίδπύηίβίεπιι ίϋΓ ΥΤηβοΗβΛ υη8 

■ νεΑεΗΓ 

Γεαιι ΗόΙΐΙβΓ ΒαηάεββηδίΗΐΐ ΙϊΙγ άεη ΟϋίειίεΓηνεΑεΗτ 
Ριπυ ΤΗοπίδεη ΒιηκΙεδνεΓΕαηιΙ 8θ8 ϋευΙβεΗεη ΟϋΐεΗεπινεΓ- 

Ιεείιτδ ε.ν. 

Ηειτ Οίαηη&ΐάδ ϋοΙηιεΟεΙιεΓ 


ΠΡΩΤΟΚΟΛΛΟ 

Σύσκεψης της μικτής Γερμανο-ελληνικής Επιτροπής για τη διασυνοριακή 

οδική συγκοινωνία στις 5 και 6 Μαρτίου στη Βόννη. 

Επισυνάπτεται κατάλογος των συμμετασχόντων. 

Συζητήθηκαν μόνο θέ(εατα οδικής διακίνησης εμπορευμάτων. 

1. Συγκοινωνιακή ανάπτυξη 

Και οι δύο αντιπροσωπείες αντήλλαξαν στατιστικά στοιχεία για τη συ¬ 
γκοινωνιακή ανάπτυξη στα έτη 1989 και 1990. Διαπίστωσαν ομόφωνα 
μια ευχάριστη αύξηση της διακίνησης εμπορευμάτων. 

2. Επιδράσεις της γερμανικής ένωσης 

Η ελληνική αντιπροσωπεία είπε ότι η διακίνηση εμπορευμάτων με την 
πρώην Λαϊκή Δημοκρατία της Γερμανίας ήταν εντελώς ελεύθερη, δεν 
υπήρχε υποχρέωση αδείας..Γι’ αυτούς τους λόγους δεν υπάρχουν στατι¬ 
στικά στοιχεία. Μπορεί να ληφθεί ως βάση ότι ταξίδεψαν περίπου 10.000. 
ελληνικά φορτηγά στην πρώην Λ.Δ.Γ. 

Από τη γερμανική νομισματική ένωση της 2ας Ιουλίου 1990 αυξήθηκε 
συνολικά σημαντικά το εξωτερικό εμπόριο, οι προμήθειες φρούτων και λα¬ 
χανικών αυξήθηκαν κατά 20%. ( 

Η γερμανική «αντιπροσωπεία «ανακοίνωσε ότι το 1991 εξεδόθησαν μέχρι 
τις 25 Φεβρουάριου 317 άδειες σε επιχειρηματίες των νέων χωρών. 

Υπήρξε ομοφωνία ότι μελλοντικά θα αποτελεί μόνο η διοικητική συμφω¬ 
νία του Οκτωβρίου 1976 μεταξύ της Ομοσπονδιακής Δημοκρατίας της 
Γερμανίιας και της Ελληνικής Δημοκρατίας τη βάση των αμοιβαίων σχέ¬ 
σεων. 

3. Ποσοστά ^συμμετοχής. 

Μετά από σύντομη συζήτηση συμφώνησαν οι αντιπροσωπείες σε ένα προ¬ 
σωρινό ποσοστό συμμετοχής των 40.000 ταξιδωτικών αδειών για το 
1991. Η γερμανική αντιπροσωπεία παρείχε την ελπίδα, ότι το ποσοστό 
συμμετοχής μπορεί, σε περίπτωση ανάγκης, να αυξηθεί κατόπιν αιτήσεως 
του Ελληνικού Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

4. Διάφορα 

4.1) Οι άδειες θα ισχύουν μελλοντικά ως τις 31 Ιανουάριου του επόμενου 
έτους. 

4.2) Και οι δύο πλευρές θεώρησοιν σκόπιμη μια επεξεργασία της διοικη¬ 
τικής συμφωνίας του 1976 λόγω των νέων εξελίξεων που προέκυψιχν εν τω 
μεταξύ. Το, από γερμανικής πλευράς, το 1990, διαβιβασθέν σχέδιο για μια 
νέα σύνταξη της διοικητικής συμφωνίας θα εξετασθεί από την ελληνική 
πλευρά. Θα διαβιβασθεί στην γερμανική πλευρά η ελληνική θέση. 

4.3) Η γερμανική «αντιπροσωπεία είπε ότι, σύμφωνα με «αναφορές γερμα¬ 
νικών επιχειρήσεων, ζητούν οι ελληνικές τελωνειακές υπηρεσίες σε κάθε εί¬ 


σοδο στην Ελλάδα «ακόμη ένα ΟΑΗΝΕΤ ϋΕ ΡΑ53ΑΟΕ. Η ελληνική «αντι¬ 
προσωπεία υποσχέθηκε να ενεργήσει στο ελληνικό Υπουργείο Οικονομικών 
για την άμεση αναστολή αυτής της πράξης. 

4.4) Η γερμιανική αντιπροσωπεία υπέδειξε ότι το 1989 έπρεπε να εγερ- 
θούν ενστάσεις κατά τους ελέγχους της ομοσπονδιακής υπηρεσύχς για τη 
διακίνηση εμπορευμάτων μακρυνών αποστάσεων, σχεδόν σε κάθε τρίτο ελ¬ 
ληνικό όχημα για παραβάσεις κατά των κοινωνικών διατιάξεων της ΕΚ-ΥΟ 
(Ε.Ο.Κ.) Αρ. 3820/85 και νθ (Ε.Ο.Κ.) Αρ. 3821/85. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία δήλωσε ότι είναι πρόθυμη να το ερευνήσει. 
Δήλωσε επ’ αυτού: 

Στην Ελλάδα γίνονται, εδώ και λίγο καιρό, προσπάθειες να ενημερωθούν 
οι επιχειρήσεις μεταφορών και οι οδηγοί, επαρκώς, για τις κοινωνικές δια- 
τιάξεις. 

4.5) Η ελληνική αντιπροσωπεία ενημέρωσε για τις δυσκολίες των ελλη¬ 
νικών επιχειρήσεων λεωφορείων σε ευκαιριακή κυκλοφορία σύμφωνα με το 
άρθρο 5 παρ. 2 περίπτωση α' κατευθυντήρια οδηγία της ΕΟΚ 117/66 και 
με το έγγραφο της επιτροπής της Ε.Κ. 57804 της 12ης Σεπτεμβρίου 
1990. Η γερμιανική «αντιπροσωπεία συμφώνησε να διεξαγάγει έλεγχο και 
να λάβει θέση. 

Τελικά διαπίστωσαν και οι δύο πλευρές την κοιλή εξέλιξη των. αμοιβαίων 
σχέσεων διακίνησης εμπορευμάτων και εξέφρασαν την ικανοποίησή τους 
για τη συνεχή αύξηση αυτών των σχέσεων. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία εξέφρασε ρητά την ικανοποίηση και χαρά της 
για τη γερμιανική ενοποίηση. Τόνισε τη σημασία των οικονομικών συναλλα¬ 
γών για την ανάπτυξη στις νέες χώρες της Ομοσπονδιακής Δημοκρατίας 
της Γερμανίιας. Υπογράμμισε το ενδιαφέρον της να συμβιαλει στην οικονο¬ 
μική «ανάπτυξη. Η γερμανική αντιπροσωπεία εξέφρασε τις ευχαριστίες της. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία προσκιαλεί τη γερμιανική αντιπροσωπεία για 
την επόμενη σύσκε<|ίη της Μικτής Επιτροπής στην Ελλιχδα. 


Βόννη, 6 Μαρτίου 1991 

Για την γερμανική αντιπροσωπεία Για την ελληνική «αντιπροσωπεία 
(ΒΟΕΕΝ) (ΜΠΕΚΙΑΡΗΣ) 

* ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΣΥΜΜΕΤΑΣΧΟΝΤΩΝ 


Ελληνική «αντιπροσωπεία 

Κύριος Μπεκιάρης Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών 

-Γενικός Διευθυντής Μεταφορών 
-Επικεφοιλής Αντιπροσωπείοις 

Κυρία Πουλή Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών 

-Εσωτερική Διακίνηση Εμπορευμάτων 

Κύριος Παπαθανα¬ 
σίου Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών 

-Εσωτερική Διακίνηση Ατόμων 
Κύριος Καμπιάς Ελληνική Πρεσβεία Βόννης 


Γερμανική αντιπροσωπεία 


Κύριος ΒΟΕΕΝ Ομοσπονδιιχκό Υπουργείο Συγκοινωνιών 

-Επικεφ«αλής Αντιπροσωπείας 

Κύριος ΗΟΕϋΕΚ Ομοσπονδιιχκό Υπουργείο Συγκοινωνιών 
Κύριος δΟΗΚΕΐνΟ- 

ΟΕΕ Ομοσπονδιιχκό Υπουργείο Συγκοινωνιών 

Κύριος Δρ. ΖΕΙ3ΕΕ- 


ΜΑ1Κ 

Κυρία Η0ΤΤΕΕΚ 
Κυρία ΤΗΟΜδΕΝ 
Κύριος Γιιχννιχκης 


Υπουργείο Οικονομίιας και Συγκοινωνίιας της 
Βαυαρ'κχς 

Ομοσπονδκχκή Υπηρεσία για τη διακίνηση εμπο¬ 
ρευμάτων μακρυνών αποστάσεων 
Ομοσπονδιακή Ένωση της γερμανικής διακίνησης 
εμπορευμάτων μακρυνών αποστάσεων 
Διερμηνέας 
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Έγκριση του Πρωτοκόλλου της 13ης Συνόδου της Μικτής Ελληνοϊταλικής 
Επιτροπής για τη μεταφορά εμπορευμάτων και επιβατών οδικώς, που 
υπογράφτηκε στην Αθήνα στις 30 Απριλίου 1991. 


ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ, ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντιας υπό«(η: 

1. Τη διάτιχξη της παραγρ. 1 του άρθρου 21, της Συμφωνίιας για τη με¬ 
ταφορά εμπορευμάτων οδικώς Ελλάδιχς - Ιταλίας, που υπογράφτηκε στην 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 
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Αθήνα στις 27 Οκτωβρίου 1966 και κυρώθηκε με τον αριθ, 574/1968 
Αναγκαστικό Νόμο, που δημοσιεύθηκε στο ΦΕΚ 229/Α /28.9.1968, με 
την οποία συνιστάται Μικτή Επιτροπή. 

2. Το περιεχόμενο του υπό έγκριση Πρωτοκόλλου, αποφασίζουμε: 

Εγκρίνουμε ως έχει και στο σύνολό του το Πρωτόκολλο της 13ης Συνό¬ 
δου της Μικτής Ελληνοϊταλικής Επιτροπής για τη μεταφορά εμπορευμά¬ 
των και επιβατών οδικώς, που υπογράφτηκε στην Αθήνα στις 30 Απριλίου 
1991 και του οποίου το κείμενο σε πρωτότυπο στην ελληνική γλώσσα έχει 
ως εξής: 

Αθήνα, 12 Ιουνίου 1991 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΝ ΑΝΑΠΛ. ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΑΝΤ. ΣΑΜΑΡΑΣ ΕΥΘΥΜΙΟΣ ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΝΙΚ.ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 


ΠΡΩΤΟΚΟΛΛΟ 

Της 13ης Συνόδου της Μικτής Επιτροπής για οδικές μεταφορές εμπορευ¬ 
μάτων και επιβατών, που έγινε στην Αθήνα από 29 έως 30 Απριλίου 
1991. 

Οι Αντιπροσωπείες που έλαβαν μέρος στη συνάντηση αναφέρονται στα 
Παραρτήματα I και II. _ 

Μετά από χαιρετισμό και παρουσίαση των αντιπροσωπειών συνεφωνήθη 
η έναρξη των εργασιών, σύμφωνα με την κατωτέρω ημερήσια διάταξη. 

1. Συνοπτική θεώρηση της διμερούς Συμφωνίας Εφαρμογή των Διατά¬ 
ξεων που περιέχονται σ’ αυτήν. > ■ 

2. Ανταλλαγή πληροφοριών και στατιστικών στοιχείων πάνω στις οδικές 
εμπορευματικές μεταφορές κατά τα τελευταία δύο χρόνια και αξιολόγηση 
της συνεργασίας των δύο χωρών στον τομέα αυτό. 

3. Καθορισμός της τελικής ποσόστωσης των αδειών διέλευσης για το 
έτος 1991 και της προσωρινής για το έτος 1992. 

4. Επιβατικές μεταφορές. 

5. "Αλλα θέματα. 

Ακολουθείται η εξέταση των 0 σημείων της ημερήσιας διάταξης. 

Ιο ΘΕΜΑ ' _ 

Οι δύο αντιπροσωπείες συμφώνησαν ότι η Διμερής Συμφωνία λειτουργεί 
καλά μεταξύ και διαμέσου των δύο χωρών και εξέφρασαν την ικανοποίησή 
τους για τη συνεχιζόμενη στενή συνεργασία μεταξύ των ιταλικών και ελλη¬ 
νικών Αρχών και τους ενδιαφερομένους μεταφορείς. Η ανεμπόδιστη κυκλο¬ 
φορία ανάμεσα στις δύο χώρες εκτιμάται πολύ από τους δύο επικεφαλής 
των Αντιπροσωπειών. 

2ο ΘΕΜΑ 

Οι δύο Αντιπροσωπείες παρουσίασαν στατιστικά στοιχεία και διεπίστω- 
σαν ότι κατά τα δύο τελευταία έτη δεν παρατηρήθηκαν αξιόλογες διακυμάν¬ 
σεις τόσο σχετικά με τον όγκο των διακινηθέντων εμπορευμάτων, όσο και 
με την αξία τους μέσα στα πλαίσια των εμπορικών ανταλλαγών μεταξύ των 
δύο χωρών. Σχετικά με τη χρήση των αδειών διέλευσης η ιταλική πλευρά 
είπε ότι υπάρχει μία σημαντική ανισότητα, αφού οι Έλληνες μεταφορείς 
εξαντλούν την ποσόστωση των αδειών ενώ οι Ιταλοί δεν βρίσκουν φορτία και 
συνεπώς χρησιμοποιούν σε ιδιαίτερα περιορισμένο αριθμό την ποσό¬ 
στωση. 

3ο ΘΕΜΑ ' 

.. Οι δύο πλευρές παρουσίασαν η μία στην άλλη την κίνηση των αδειών 
κατά το έτος 1990. 

Η ελληνική αντιπροσωπεία παρακάλεσε να εξετασθεί το γεγονός ότι οι 
έλληνες μεταφορείς εξάντλησαν πλήρως το 1990 την καθορισμένη ποσό¬ 
στωση και χρειάστηκαν επιπλέον άδειες, προκειμένου να εξασφαλίσουν τις 
εξαγωγές προς την Ιταλία καθώς και προς τις άλλες χώρες της Ευρώπης 
και ζήτησαν την αύξηση της ποσόστωσης σε 20.000 άδειες για το 1991. 

Το αίτημα δεν έγινε απδεκτό από ιταλικής πλευράς, η οποία λαμβάνο- 
ντας υπόψη τις ελληνικές ανάγκες και στα πλαίσια της Οδηγίας της ΕΟΚ 
ενόψη της ελευθεροποίησης του 1993 δήλωσε ότι ήταν διατεθειμένη για μια 
αύξηση της ποσόστωσης μέχρι 17.000 άδειες. 

Μετά από μακρά συζήτηση και με δεδομένη την πορεία των εμπορικών 
ανταλλαγών, την περιορισμένη χρησιμοποίηση από ιταλικής πλευράς της 
σχετικής ποσόστωσης, την αύξηση κατά 40% των κοινοτικών αδειών για 
το 1991, καθώς και τα επόμενα χρόνια μέχρι την ελευθεροποίηση που θα 
πραγματοποιηθεί το 1993, οι δύο πλευρές συμφώνησαν για το έτος 1991 
και προσωρινά για το έτος 1992: 

α) Για την ιταλική πλευρά 

-17.000 (δεκαεπτά χιλιάδες) άδειες για διμερείς και ΤΒΑΝ5ΙΤ μετα¬ 
φοράς 


-1.000 (χίλιες) άδειες για τις μεταφορές με προορισμό και προέλευση 
τρίτες χώρες: 

β) Για την ελληνική πλευρά 

-18.000 (δεκαοκτώ χιλιάδες) άδειες για διμερείς και ΤΚΑΝδΙΤ μετα¬ 
φορές και για όλα τα σημεία του ιταλικού εδάφους, με εξαίρεση το λιμένα 
της Τεργέστης, για τον οποίο δεν απαιτείται άδεια όταν τα φορτηγά αυτοκί¬ 
νητα διασχίζουν την Ιταλία ταξιδεύοντας προς την Αυστρία ή αντιθέτως από 
τα σημεία που επιτρέπουν οι ισχύουαες διατάξεις. 

4ο ΘΕΜΑ 

“ΕΠΙΒΑΤΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
Αθήνα - Περούτζια (μέσω Γιουγκοσλαβίας) 

Και οι δύο πλευρές σημειώνουν το ενδιαφέρον για τη συνέχιση της τακτι¬ 
κής λεωφορειακής γραμμής Αθηνών - Περούτζια. 

Η ιταλική αντιπροσωπεία σημείωσε το ενδιαφέρον του ελληνικού μεταφο¬ 
ρικού οργανισμού για την επέκταση της γραμμής αυτής μέχρι Τορίνο και θα 
περιμένει τις τυχόν αιτήσεις από τους μεταφορικούς φορείς των δύο χωρών. 
Αθήνα - Φλωρεντία (δια θαλάσσης) 

Η ιταλική πλευρά ενημέρωσε την ελληνική άτι έχει ήδη στείλει την 
έγκρισή της για την λειτουργία της γραμμής Αθήνα - Φλωρεντία (δια θα¬ 
λάσσης), η δε ελληνική δήλωσε ότι θα αποστείλει την αντίστοιχη δική της το 
συντομώτερο δυνατόν. 

Η ιταλική αντιπροσωπεία σημείωσε το ενδιαφέρον του ελληνικού μεταφο¬ 
ρικού οργανισμού για την επέκταση της γραμμής αυτής μέχρι Τορίνο με 
παράκαμψη προς Νάπολη. 

Αθήνα - Παρίσι (μέσω Ιταλίας) 

Η ιταλική αντιπροσωπεία σημείωσε το ενδιαφέρον της ελληνικής για την 
επαναλειτουργία της τακτικής λεωφορειακής γραμμής Αθηνών - Παρισίων 
(μέσω Ιταλίας). 

Φλωρεντία - Ι5ΤΑΝΒΙΙΓ (μέσω Ελλάδος) 

Η ελληνική πλευρά παρέδωσε στην ιταλική αντιπροσωπεία φωτοτυπία 
της έγκρισης διέλευσης από το έδαφος της των λεωφορείων της τακτικής 
λεωφορειακής γραμμής Φλωρεντίας - ΙδΤΑΝΒυί,, που ισχύει μέχρι 
31.12.1991. 

5. Άλλα θέματα. 

1. Η ιταλική αντιπροσωπεία παρουσίασε φωτοαντίγραφα με τα οποία 
επιβάλλεται στα ιταλικά φορτηγά κάποιο τέλο£. ν!ι / _ 

Η ελληνική πλευρά επιφυλάχτηκε νάερέυνήσεΓτο θέμα καί ν’ απαντήσει 
εντός του Μαΐου. 

2. Η ιταλική αντιπροσωπεία επίσης υποστήριξε ότι απαγορεύεται η προ¬ 
σωρινή στάθμευση στο έδαφος κράτους-μέλους ρυμουλκών οχημάτων που 
έχουν ταξινομηθεί σε άλλο κράτος-μέλος και ότι μια τέτοια ρύθμισή είναι 
αντίθετη προς τις κοινοτικές Οδηγίες. 

Η ελληνική πλευρά παρουσίασε επιστολή της Επιτροπής Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων, η οποία εστάλη στην Ελλάδα μετά από σχετικό αίτημα που 
υπεβλήθη προς αυτήν και από την οποία δεν προκύπτει ότι η ρύθμιση αυτή 
απαγορεύεται.' 

Η Ελλάδα ίάντως ανέλαβε την ευθύνη να διερευνήσει ακόμα περισσότερο 
το θέμα αυτό. 

3. Η ελληνική πλευρά ανέλαβε την υποχρέωση να προβεί στις απαραίτη¬ 
τες ενέργειες, ώστε στο μέλλον να μην απαιτείται για τα ιταλικά φορτηγά η 
επίδειξη του ΟΑΚΝΕΤ ϋΕ ΡΑδδΑΟΕ στις Τελωνειακές Αρχές, με τον όρο 
φυσικά της αμοιβαιότητας. © 

Η ημερομηνία ισχύος του παραπάνω μέτρου θα ανακοινωθεί σύντομα 
στο ιταλικό Υπουργείο Μεταφορών και την ιταλική Τελωνειακή Διοίκηση 
μετά την έκδοση των οικείων διαταγών του Υπουργείου Οικονομικών. 

4. Η ελληνική πλευρά τέλος έθεσε το ερώτημα προς την ιταλική αντιπρο¬ 

σωπεία, εάν επιτρέπεται η έλξη των ελληνικών ρυμουλκουμένων από ιταλι¬ 
κούς τράκτορες στο εσωτερικό της Ιταλίας. ' 

Η ιταλική αντιπροσωπεία απάντησε θετικά στο ερώτημα αυτό, λέγοντας 
άτι οι Κοινοτικές Οδηγίες προβλέπουν τη δυνατότητα μικτής έλξης όταν ο 
συρμός αποτελείται από οχήματα που έχουν ταξινομηθεί σε κράτη-μέλη της 
ΕΟΚ. 

Η σύνοδος πραγματοποιήθηκε σε κλίμα καλής συνεργασίας, εγκαρδιότη¬ 
τας και αμοιβαίας κατανόησης. 

Έγινε στην Αθήνα στις 29 και 30 Απριλίου 1991 σε δύο αντίτυπα στην 
ελληνική και ιταλική γλώσσα, τα οποία έχουν την ίδια τυπική και ουσια¬ 
στική ισχύ. " 

Ο Πρόεδρος Ο Πρόεδρος 

της Ελληνικής Αντιπροσωπείας της Ιταλικής Αντιπροσωπείας 
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ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

Του Πρωτοκόλλου της Μικτής Επιτροπής Οδικών Μεταφορών Ελλάδας - 
Ιταλίας, που έγινε στην Αθήνα 29-30 Απριλίου 1991. 

Τα μέλη της Ελληνικής αντιπροσωπείας που έλαβαν μέρος στη Σύνοδο 
είναι τα εξής: * 

Ελληνική Αντιπροσωπεία: 

1. κ. Δημήτριος Μπεκιάρης, Γεν. Δ/ντής Μεταφορών του Υπουργείου 
Μεταφορών - Επικοινωνιών, επικεφαλής της Αντιπροσωπείας. 

2. κα Βασιλική Δρακοπούλου, Διευθύντρια των Επιβατικών Μεταφορών 
του ίδιου Υπουργείου. 

3. κ. Κων/νος Μοάτσος, Ακόλουθος Πρεσβείας Υπουργείο Εξωτερι¬ 
κών. 

4. κ! Σταύρο Παπαθανασίου, Τμηματάρχης των Διεθνών Επιβατικών 
Μεταφορών του ίδιου Υπουργείου. 

5. κα Ελένη Πουλή, Τμηματάρχης των Διεθνών Εμπορευματικών Με¬ 
ταφορών του ίδιου Υπουργείου. 

6. κα Ευαγγελία Τσάγκα, Τμηματάρχης των Εθνικών Εμπορευματικών 
Μεταφορών του ίδιου Υπουργείου. 

7. κ. Γεώργιος Πατσιαβός, Τμηματάρχης του Τμήματος Διεθνών Σχέ¬ 
σεων του ίδιου Υπουργείου. 

8. κα Βαρβάρα Κονδύλη, Τμηματάρχης των Διμερών Οικονομικών Σχέ¬ 
σεων του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας. 

9. κ. Γεώργιος Καλλιάς, Υπάλληλος του Υπουργείου Εθνικής Οικονο¬ 
μίας. 

10. κα Ευαγγελία Χαλκιαδάκη, Υπάλληλος του Υπουργείου Οικονομι¬ 
κών. 

11- κ- Γεώργιος Ανδρόνης, Υπάλληλος του Υπουργείου Εμπορίου. 

12. κ. Θεοφάνης Παπαδρόσου, Τμηματάρχης στον Οργανισμό Σιδηρο¬ 
δρόμων Ελλάδος (Ο.Σ.Ε.). 

13. κ. Ιωάννης Ρήγας, Πρόεδρος της Ομοσπονδίας Φορτηγών Αυτοκι¬ 
νητιστών Ελλάδος (ΟΦΑΕ). 


14. κ. Χαράλαμπος Ασημακόπουλος, Μέλος της Ομοσπονδίας Φορτη¬ 
γών Αυτ/στών Ελλάδος (ΟΦΑΕ). 

15. κ. Θεόδωρος Φράγκος, Μέλος της Ομοσπονδίας Φορτηγών Αυτ/ 
στών Ελλάδος (ΟΦΑΕ). 

16. κ. Αλκιόνη Ηλιάδη, Γραμματέας της Ομοσπονδίας Φορτηγών Αυτ/ 
στών Ελλάδος (ΟΦΑΕ). 

κα Ρ. Στράτου, κα Μ. Φερράρι, Διερμηνείς. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

Του Πρωτοκόλλου της Μικτής Επιτροπής Οδικών Μεταφορών Ελλάδας - 

Ιταλίας, που έγινε στην Αθήνα 29-30 Απριλίου 1991. 

Τα μέλη της ιταλικής αντιπροσωπείας που έλαβαν μέρος στη Σύνοδο εί¬ 
ναι τα εξής: 

ΔΟΤΤ. ΑΙΥ)0 ΓΙΟΚΕΝΤΙΝ1, Ανώτερο στέλεχος Υπ. Μετ. Πρόε¬ 
δρος. 

ΔΟΤΤ. ΙΟΝΑΖΙΟ ΝΟΤΟ, Δ/ντής του Τμήματος Διεθνών Οδικών Με¬ 
ταφορών. 

ΔΟΤΤ. δδΑ δΙΓΥΑΝΑ ΤΟΚΙΕΕΕΟ, Ελεγκτής, ειδικευμένη στις διε¬ 
θνείς επιβατικές μεταφορές. 

ΔΟΤΤ. δΤΕΓΑΝΟ ΙΕϋΚΚΙΕΙΠΟΖ, Σύμβουλος ιταλικής πρεσβείας 
στην Αθήνα. 

Συμμετέχουν επίσης με την ιδιότητα του παρατηρητή οι παρακάτω εκ¬ 
πρόσωποι ενώσεων επιχειρήσεων Οδικών Μεταφορών: 

Κ. ΕΚΝΕδΤΟ ΜΑΚΤΙΝΙ, Εκπρόσωπος της Ομοσπονδίας Οδικών Με¬ 
ταφορών της Ιταλίας. 

Κ. ΟϋΑΙ/ΠΕΚΟ ΡΙΕΙΡΡΙ, Εκπρόσωπος της Ομοσπονδίας Οδικών Με¬ 
ταφορών της Ιταλίας. 

ΔΟΤΤ. ΤϋΕΕΙΟ ΟΟΖΖΙ, Εκπρόσωπος Ομοσπονδίας Μεταφοράς. 

ΙΝΟ. ΕΚΑΝΟΟ ΓΑΖΖΙ, Εκπρόσωπος Εθνικού Συλλόγου Οδικών Μετα¬ 
φορών επιβατών. 

ΔΟΤΤ. ΑΕΕδδΑΝϋΗΟ ΡΗΑΤΕδΙ, Εκπρόσωπος Εθνικού Συλλόγου 
Οδικών Μεταφορών επιβατών. 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


